Co to sg Wielofunkcyjne Drogi Turystyczne i dlaczego ich potrzebujemy .
System drogowy - sprawa prawdziwie skomplikowana.

W zwiqzku z ozywionqg dyskusjq, wywotanqg podpisaniem (m.in. przez 20 wéjtéw i burmistrzéw
z potudniowej czesci wojewddztwa podkarpackiego) deklaracji ws tworzenia systemu drég
turystycznych, gtéownie rowerowych, widac¢ potrzebe przygotowania opisu i wyjasnieri catego
katalogu spraw. Niniejszy polemiczny artykut jest prébq odniesienia sie do niektdrych z nich.

Wspétuzytkowanie - prace lesne i czynnosci zaladunkowe. W gléwnym ciggu
Wielofunkcyjnych  Dr6ég  Turystycznych zwanym  Rowerstradg, ktdry na  Mapie
(http://zat.besko.pl/zat-projekt-2020/) jest zaznaczony wstega, znajduje sie 1 (stownie: jeden)

odcinek Wernejéowka - Surowica, ktéry - by¢é moze - bedzie wspoétuzytkowany
z Nadle$nictwem Rymandw. Dla 99% rowerzystéw spotkanie pracownikéw ZUL i/lub lesnikdéw,
prowadzacych np. zaladunek drewna (sadze, ze rzadziej niz raz w miesiacu, raczej kilka razy
w roku) bedzie atrakcjg. Ten 1%, ktéremu nawierzchnia w trocinach, piasek na nawierzchni
i prowadzone prace, np. zatadunkowe, moga - by¢ moze - przeszkadzaé, na catym S$wiecie,
trenuje kolarstwo szosowe na drogach publicznych ale jezeli juz wybierze sie na asfalt le$ny -
to raczej nie na karbonie. Nie widzialem nigdy kolarzy szosowych na bardzo atrakcyjnym
odcinku zaktadowej drogi lesnej Daréw - Wistok Wielki - Przetecz pod Tokarnig (gdzie jest
dobra nawierzchnia, nie jezdza tamtedy w ogole samochody a prace leSne s3g prowadzone
rzadziej niz sporadycznie); tak samo jak na odcinku Szachty - Polany Surowiczne - Wernejowka.
[ wielu innych. Dlaczego? Bo to $rodek lasu i jednak jest drobny piasek czy kamyczek i daleko
od domu. Rodziny, turysci czy nawet solidni amatorzy szosowi nie beda jezdzi¢ Rowerstrada
na karbonie. Nie jestem tutaj specjalista ale wydaje mi sie, ze dla trenujacych kolarzy droga
rowerowa (w rozumieniu ustawy), z poruszajacymi sie rodzinami, nie jest najlepszym miejscem
do treningu na szos6wce.

Wspoétuzytkowanie - mieszKkancy i rzadziej mieszkancy oraz tury$ci. W Magurskim Parku
Narodowym, pomiedzy Swigtkowa Wielka a Desznica, znajduje sie odcinek drogi powiatowej,
biegnacej przez najnizszg przetecz (Pasma Magurskiego) i jednocze$nie przez MPN
w najwezszym miejscu obszaru Parku, uzytkowany jedynie sporadycznie przez odwiedzajacych
sie mieszkancow obydwu miejscowosci i odrebnym problemem pozostaje, co zrobi¢ aby
po naprawie nawierzchni, nie stat sie on intensywnie uzytkowanym skrétem z Katéw i Desznicy
(Jaworza) do Swigtkowej, Ozennej czy nawet Krempnej, przez ciekawskich i rajdowcéw (mam
na mysli wandalizm motoryzacyjny). Nie ma - moim zdaniem - mozliwo$ci wspierania
przez ludzi rozsgdnych wybudowania obok tej drogi, drugiej, specjalnej drogi dla rowerzystéw,
przez park narodowy, skoro po istniejacej przejezdza kilka samochodéw na dobe i nie jezdza
tamtedy ani pojazdy leéne, ani rolnicze. Ba - trzeba bedzie uzyska¢ zgode RDOS w Rzeszowie
i MPN, na skierowanie ruchu rowerowego tamtedy wtasnie. Zdobywanie zrozumienia
zawodowcow od Srodowiska i hobbystéw-ekologow polega na proponowaniu rozwigzan
minimalizujacych wplyw na $rodowisko oraz na skromnosci zgtaszanych planéw. Nie mowiac
o $rodkach finansowych, ktérych oszczedne wydawanie budzi sympatie a rozpasanie
inwestycyjne - wrogo$¢. Srodki finansowe nie wydane niepotrzebnie i w sposéb budzacy
wrogo$¢ w jednym miejscu, mozna przeznaczy¢ na niezbedne naktady w innych miejscach
i starczy jeszcze na kompensacje w $Srodowisku naturalnym. A do tego pozostaje szacunek, ktéry
lubi gdy sie o niego dba - wtedy lubi wraca¢ dobrem.


http://zat.besko.pl/zat-projekt-2020/

Odcinki w gminie Krempna s3g zaplanowane na drogach publicznych z minimalnym ruchem.
Czy to z Wyszowatki, czy Rozstajnego (nie wyobrazam sobie wyasfaltowania drogi
przez Nieznajowa w MPN, bo warto$¢ tamtego odcinka polega na charakterze drogi publicznej
w dawnym, przedwojennym rycie, tuz obok rarytasu geograficznego w postaci gorskiej
i meandrujgcej Wistoki - prawdziwie rzadkie potaczenie). Odcinek o nieco wiekszym nateZeniu
ruchu, miedzy Rozstajnym a krzyzéwka w Swiatkowej Matej, ma okoto 2 km. Ruch jest
w dalszym ciggu minimalny i sadze, Ze mniejszy niz na analogicznych odcinkach w Matopolsce -
nie trzeba daleko szuka¢: Uscie - Kwiaton - Skwirtne - Gtadyszow - Krzywa - Jasionka, to jest
szlak drogami publicznymi. Czy nie nim wtasnie pojedziemy do Zakopanego?

Na pewno wspétuzytkowanie odcinka pomiedzy Zmigrodem a Bébrka, na do$¢ dtugim dystansie
(okoto 10 km), bedzie wymagato wybudowania drogi rowerowej badZ madrej rozbudowy
istniejacej drogi powiatowej. Odcinki od Bobrki do Jeziora Sieniawskiego bedg prawdopodobnie
rowerowe, za wyjatkiem odcinka Klimkéwka - Rymanéw, gdzie az prosi sie o potgczenie funkcji
turystycznej z drogg lokalng dla mieszkancéw Pustek.

W okolicach od Beska do Bukowska i dalej w kierunku Zahutynia beda réwniez drogi
wspotuzytkowane z mieszkaficami (na krétkich odcinkach z pojazdami rolniczymi) ale to drogi
z minimalnym ruchem lokalnym, mniejszym jeszcze niz w okolicach Krempnej. Przyktadem
moze by¢ droga przez Wole Sekowa i Wole Jaworowg - trudno spotka¢ tam samochéd czy
ciggnik. Oby wiecej byto takich drdg, z tak dobrg nawierzchnig i tak pieknym otoczeniem, gdzie
interes mieszkancow i przyjezdnych jest idealnie zbiezny. I oby wiecej byto rowerzystow.

Z kolei od Zahutynia, co najmniej do Zwierzynia, jest zaplanowana droga rowerowa Velo
San, rowerowa - w rozumieniu ustawy (réwniez w standardzie drogi rowerowej powstanie
w samym Sanoku odcinek Velo San t3czacy miasto (tak jak inne miasta, tyle Ze Sanok ma akurat
blizej niz Jasto, Jedlicze, Krosno, Dukla i wiekszos$¢ z kilkunastu stolic gmin) z Rowerstrada w
Zahutyniu. Nie bedzie na catym tym odcinku ani pojazdéw rolniczych, ani lesnych. Nie chce sie
rozpisywa¢ na temat tgcznika potudniowego ale tym opisanym wyzej - juz do Soliny
dojechalismy.

Natomiast wspoétuzytkowanie bedzie czestsze na petlach zbudowanych na planie plastra
miodu wokdl Rowerstrady cho¢ adekwatnym okresleniem jest, Zze to Rowerstrada
przetnie ten plaster miodu, juz czeSciowo istniejacy albo zaplanowany do wybudowania
ze wspotuzytkowanych drog. Najdtuzsze odcinki juz istniejace i mega-atrakcyjne,
sa przygotowane przez Lasy Panstwowe, bez jakiegokolwiek ruchu pojazddw, za wyjatkiem
sporadycznych nielegalnych kroséwek i quadéw. S3 te odcinki przez 99% czasu puste. Nie ma
tam ani pojazdéw leSnych ani tez nawet pojedynczych rowerzystow. Mysle, ze wszyscy
zainteresowani powinni doktadnie przeanalizowa¢ Mape na zat.besko.pl/zat-projekt-2020.
Warto tez kilkukrotnie przeczyta¢ samg Deklaracje i potaczyé jej tres¢ z tytutem
i opisem samej Mapy.

Obszar wschodniej czesci Zagltebia Ambitnej Turystyki, w przyblizeniu gminy Komancza,
Bukowsko, Zarszyn, Besko, Rymanéw i Jasliska sa zobrazowane mapa 1:30 000 i w tym
kolarzu kilku map ta jest rzeczywiscie wykonana w takiej skali. Kolejne arkusze obejmujace
Dukle, Iwonicz-Zdréj, Zmigréd, Debowiec, Osiek i Krempng wraz z Sekowg i Usciem Gorlickim,
z Matopolski, s3 w przygotowaniu. Na tej mapie sa naniesione zaplanowane i istniejace petle
na planie plastra miodu. Czesto sa to leSne drogi zaktadowe z nawierzchnig bitumiczng ale tez



utwardzone. Przeswitujagcym kolorem liliowym (czy zimowitowym - od jesiennych kwiatéw
podobnych do krokuséw, ktére wystepujg w Beskidzie Niskim) sg zaznaczone drogi zrywkowe,
po ktorych da sie jecha¢ gdy sie da. A gdy jest mokro i sg prace leSne - wéwczas sie nie da.
[ poza przypadkami (ktérych jest catkiem duzo), w ktérych Lasy Panstwowe, przy pomocy
bardzo zloZzonej i sprawdzonej przez lata, metodologii, okreslity racjonalno$¢ utwardzenia
wczesniej nieutwardzonej drogi zakladowej, nie powinni ani przedsiebiorcy z branzy
turystycznej, ani turys$ci, ani rowerzy$ci wymaga¢ od Laséw Panstwowych gwarancji
przejezdnos$ci i stanu nawierzchni takich dr6g badz zamiany ich na drogi turystyczne
(cho¢ czesto, przy suchej pogodzie sa one w dobrym stanie i dla ambitnych rowerzystow moga
by¢ niezwykle atrakcyjne). Bo takie roszczenia utrudniajg wykonywanie produkcyjnej funkcji
lasu, a z kolei ograniczanie funkcji produkcyjnej lasu zmniejsza autonomie finansowa a wiec
niezalezno$¢ PGL Lasy Panstwowe. A w konsekwencji - pogarsza perspektywe samych laséw
jako ekosystemu. Las produkcyjny jest najwiekszym przyjacielem bioréznorodnosci -
co moze sie wydawac¢ niespodziewane ale tak wiasnie jest - i najwiekszym przyjacielem
rowerzysty - bo wymaga drdg, podobnie jak panstwowy status laséw w Polsce - sprzyja ich
otwartosci dla wspétobywateli. Jako rowerzysci, turysci czy przedstawiciele branzy rekreacyjnej
a tym bardziej przemystu edukacyjno-wychowawczego - musimy wspiera¢ produkcyjnag
funkcje lasu bo to jest w naszym interesie. Oprocz szlakow zrywkowych, zaznaczonych
kolorem zimowitowym, jest tez sporo odcinkéw w kolorach Zoéttym, czerwonym, czarnym
i niebieskim. Te kolory oznaczajg konieczno$¢ naprawy, budowy, wytyczenia czy oznakowania
drogi turystycznej (na ogét szutrowej, o szerokosci 3 - 3,5 m) i na ogét mamy tutaj do czynienia
ze wspotuzytkowaniem z mieszkancami, producentami rolnymi i Lasami Panstwowymi. Obok
znajdziecie dokument pod nazwa "Wniosek do Planu Urzadzania Lasu Nadle$nictwa
Rymanow"”, w ktéorym temat uzytkowania zaktadowych drog le$nych przez rowerzystow,
spacerowiczow, narciarzy czy piechuréw nordic-walking albo rolkarzy, jest omdwiony
szczegOtowo, podobnie jak zagadnienie wyceny funkcji "turystycznej" zaktadowej drogi lesnej
oraz problem wandalizmu motoryzacyjnego i konieczno$ci animacji rekreacyjnej jazdy
rowerem. Uwzglednienie wyceny funkcji turystycznej lasu "na plus", przy analizie efektywnosci
inwestycji w zakladowg droge le$ng - w rozumieniu zmiany, w tym kierunku, metodologii
wyliczania optacalno$ci utwardzania dréog lesnych - ma wielki potencjat z punktu widzenia
gestosci sieci drog turystycznych.

Wrogiem rowerzysty, ktory ma pozosta¢ przez czas jaki§ w naszym terenie, nie jest
nawierzchnia szutrowa czyli np. utwardzona, retencyjna, droga wielofunkcyjna, w koszcie 130
tys. zt za kilometr ale btoto uniemozliwiajace jazde w czasie deszczu i trawa po piersi, czasem
nasycona kleszczami, ktdre - niezaleznie od oceny powagi zagrozenia - jednak przenoszg grozne
choroby, co jest potwierdzone przez statystyki. Drogi polne wykluczaja - z uwagi
na niewiadoma pogody - planowanie aktywnos$ci rowerowej. Dlatego musza by¢
utwardzone albo traktowane wylacznie jako fakultatywne uzupelnienie sieci drog
utwardzonych. Kilometr drogi retencyjnej (z rowem retencyjnym, sko$nosptywami
i mijankami, o szerokosci 3 m) kosztuje na dzi§ 130 tys. zt. Takie drogi - z koniecznym
komponentem retencyjnym - sg dzi§ wspierane finansowo. I kilkadziesigt petli w takim
standardzie, réwniez dla pojazdéw rolniczych, w gminach powstanie, bo to jest wazny punkt
zgodnosSci intereséw rekreacji i turystyki z rolnictwem i potrzebami lokalnych mieszkancow,
ktorzy sa - oni, ci mieszkancy - gospodarzami na swoim terenie (a nie turysci, rowerzysci,
narciarze ani piechurzy). Miejmy réwniez $wiadomo$¢, Ze bardziej tych petli potrzebuja
przyjezdni niz miejscowi - chyba ze rekreacja, turystyka i przemyst edukacyjno-wychowawczy



stang sie podstawowa branza lokalnej gospodarki. Wtedy wszyscy, tak samo, tych drég
bedziemy potrzebowali. Petle na planie plastra miodu s3 potrzebne po to, by zatrzymywac
gosci co najmniej na kilka dni a nie wytworzy¢ jedynie magistrale, ktéra szybko przepusci
przez siebie, m.in. rowerzystow czynigc z nich "przejezdnych tranzytowcow" zamiast
prawdziwych gosci, ktérzy sg podstawg autonomii finansowej przemystu edukacyjno-
wychowawczego i rowniez zwyczajnej branzy turystycznej.

Lokalne dzialanie gmin jest na tyle silnym wsparciem dla Rowerstrady (gdyby zostata ona
skierowana po prostej przez Jasto - Krosno - Sanok albo z Krempnej przez Jasliska do Komanczy,
to chyba nikt nie sadzi, ze bylaby wsparta przez 15 - 20 pominietych, takim przebiegiem,
samorzadéw), ze wierze, iZ ona powstanie. Rowniez dlatego, Ze poszczegdélne gminy juz
rozpoczng a wlasciwie rozpoczety dziatania planistyczne, w sferze dokumentacji i wywieranie
presji - w sferze Zrddet finansowania. Bo robig to we wspo6lnym celu ale kazda aby dziata¢
nie potrzebuje najpierw skrzykiwa¢ sie z innymi. Dzi§ moZe juz na pewniaka dziata
indywidualnie. Beda wiec tworzone fakty. Natomiast poszukiwanie inwestycji centralnej
skutkowatoby fazami wzmozenia presji i obietnic a pézniej dtugimi okresami catkowitego
zastoju pomiedzy kampaniami wyborczymi i tak by sobie ptynat czas. Rdwniez na ustawicznej
konkurencji o przebieg (projektowanie, wykonawstwo) wielkiej, wyimaginowanej, centralnej
inwestycji. My$l jest globalna - Rowerstrada - ale skuteczne urzeczywistnienie wyjdzie tylko
wtedy gdy bedzie lokalne.

Rowerstrada wpada w ucho (a tym bardziej Rowerstrada Solina - Zakopane) jednak nazwa
urzedowa: Wielofunkcyjne Drogi Turystyczne jest szersza, bardziej adekwatna do struktury
catego przedsiewziecia i wcigga do dziatania znacznie szersze srodowisko, w interesie ktérego
jest to przedsiewziecie prowadzone. Przede wszystkim mieszkancéw i wybranych przez nich,
w czytelnych, wiekszo$ciowych wyborach, wéjtdéw i burmistrzow (ale réwniez starostow
i nadle$niczych). W tym kontekscie warto bardzo uwaznie przeczyta¢ sama Deklaracje oraz tytut
Mapy.

Moim zdaniem warto mysle¢ o madrych, sprytnych, wykorzystujacych teren, lokalnych petlach
oraz o dokladnym przebiegu tacznikdw z miast i stolic gmin (Bo nie jest tatwo wykoncypowac
petle, ktéra musi - w dzisiejszej dobie - minimalizowa¢ podjazdy a bedzie i widokowa, i ciekawa
w sensie przyrodniczym i kulturalno-historycznym oraz "sportowym".)

Na pewno bardzo waznym zagadnieniem jest walka z wandalizmem motoryzacyjnym - ktory
skutecznie zniecheca nie tylko do jazdy na rowerze ale - moim zdaniem - dyskwalifikuje obszary,
gdzie jest nagminny, z punktu widzenia turystyki rodzinnej. Uwaga: czesto naprawa nawierzchni
rodzi potezny problem piractwa motoryzacyjnego (przykltadem jest spor intelektualny
dotyczacy wyremontowanego odcinka drogi "przyrodniczej" (to moje okresSlenie) z Krempnej
do Ozennej).

Wreszcie ogromne znaczenie ma edukacja, promocja i animacja jazdy rowerem i w ogole
ambitnej turystyki i aktywnego stylu zycia. Nie na pokaz do Facebooka ale prawdziwie.
[ to w tym wilasnie zakresie wyzwanie bedzie najwieksze.

Bogustaw Szweda, lipiec 2020



